
Les ports sont l’un des mai�ons d’une chaîne de transport,
parfois très longue, qui permet d’acheminer des biens ou

des perso�es aux quatre coins de la planète.

À quoi re�emblent-ils ?
Qui fait quoi ?

Co�ent ça marche ?

Mode d’emploi de ce gigantesque « écosystème » qui,
depuis des siècles, permet à l’ho�e d’échanger

des marchandises et de voyager.



Les ports sont l’un des maillons d’une chaîne de transport,  
parfois très longue, qui permet d’acheminer des biens ou  

des personnes aux quatre coins de la planète. 

Ils sont également des zones d’activités économiques 
importantes et des milieux naturels protégés 
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HAROPA PORT est né
le 1er juin 2021...

3 en 1 !3 en 1 !

...ET réunit les ports du HAvre, de ROuen et de PAris (d’où son nom...)

Mode d’emploi de ce gigantesque « écosystème » qui,  
depuis des siècles, permet à l’homme d’échanger  

des marchandises et de voyager.

À quoi ressemblent-ils ?  
Qui fait quoi ?  

Comment ça marche ? 
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Chaque a�ée,
près de

110 mi�ions
de to�es

de marchandises
transitent
par ce port,

soit le poids
de 220 000 TGV.

le 1er port exportateur de céréales
de l’Europe de l’Ouest,

LE 1er port mondial
d’exportation de vins

& spiritueux.

chaque a�ée, de nombreux touristes
choisi�ent HAROPA PORT pour embarquer

sur les paquebots qui font route vers
d'autres destinations touristiques.

... ET les ports de Paris a�uei�ent plus
de 8 mi�ions de touristes qui font des
croisières sur la Seine. C’est plus que

le nombre de visiteurs de la Tour Ei�el !

HAROPA PORT s’étend tout au long
de la Seine sur un grand te�itoire

de près de 400 km²
(environ 4 fois la tai�e de Paris).

il est aujourd’hui le 1er port à
conteneurs pour le co�erce

extérieur de la France,
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un porte-conteneurs a�ive
au Havre depuis la Chine.

Exemple :Exemple :

Que se passe-t-il quand
un navire arrive au port ?
Que se passe-t-il quand

un navire arrive au port ?

et remonte jusqu’en région
parisie�e pour que le propriétaire

récupère les marchandises...

... et les me�e dans son rayon
où e�es seront vendues.

Certains conteneurs sont mis
sur un bateau qui emprunte la Seine...

Sa cargaison est déchargée
par des grues ou des portiques

qui peuvent a�eindre 50 mètres de haut ;
e�e est ensuite chargée sur

une barge fluviale, un train ou un camion.
Le transport par barge
reste le plus e�icace :

un convoi fluvial de 5 000 to�es
équivaut à 4 ou 5 trains complets
ou à 250 camions de 20 to�es !
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OK !

10. Au cœur de
ce�e chaîne, figure
le transitaire*,

organisateur
du transport

de la marchandise.

9. Parfois, la marchandise
pa�e par un entrepôt
logistique avant de

rejoindre sa destination
finale.

2. La capitainerie
do�e au co�andant

du navire*
l’autorisation

d’entrer dans le port.

1. Le navire, propriété
de l’armateur*,

a�ive au large
du port et contacte

la capitainerie.

4. Les remorqueurs
a�ompagnent...

... le pilote
dans sa manœuvre.

6. L’agent maritime*
et le consignataire*,

représentants
de l’armateur, vei�ent

au bon déroulement
des opérations
et de l’escale.

7. Les dockers déchargent à l’aide d’engins de manutention.

8. La marchandise est
déplacée sur un train,
un camion ou une barge

fluviale.

3. Le pilote se rend
sur le navire et guide
le co�andant pour
entrer dans le port.

5. Les lamaneurs ama�ent
le bateau à quai.

* QUand tu vois un mot en vert*, cela signifie que tu peux voir sa définition page 18
6



Navire-citerne : utilisé pour le transport de liquides en vrac,
dans de grandes citernes ou cuves (pétrole, gaz, eau, engrais

liquides). Types : chimiquier, pétrolier, gazier, méthanier.
Navire frigorifique ou r�fer : réservé aux produits

périssables qui ont besoin de fraîcheur et de ventilation
(ex : fruits et légumes, médicaments).

Péniche ou automoteur : composé d’une grande cale
a�e�ible et couvert par des pa�eaux coulissants.

Barge fluviale : bateau à fond
plat sans moteur qui se déplace

grâce à un autre bateau, le
pou�eur, utilisé sur les fleuves,
rivières et canaux. il transporte

tout type de marchandises.

Roulier : i�ense garage
flottant, spécialisé dans le

transport de voitures, camions,
remorques et autres véhicules.

On l’a�e�e au�i « ro-ro »
co�e “roll-on/roll-o�”.

Vraquier : dédié au transport
de marchandises solides en vrac
(céréales, sable, granulats, etc.).

Types : céréalier, cimentier,
minéralier, grumier,

phosphatier.

Porte-conteneurs : destiné
au transport des conteneurs

ou EVP*.

Sur quel bateau embarquer…
quand je suis une marchandise ?
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… quand je suis un passager ?
Paquebot :

spécialisé dans
le transport

de passagers pour
des croisières

en mer.

QUand je dois rendre service ?

Ferry : utilisé pour transporter des véhicules et des passagers pour
des traversées maritimes co�e Le Havre -> Portsmouth via La Manche.

bateau-promenade : co�unément a�elé "bateau-mouche"
utilisé pour le tourisme fluvial en vi�e (Lyon, Paris, Strasbourg).

Bateau de croisière fluviale :
utilisé pour le tourisme fluvial sur la Seine.

Drague : navire destiné
à nettoyer les fonds de la mer,

de l’estuaire* et du fleuve
pour maintenir la profondeur de
l’eau et perme�re ainsi aux plus
gros navires d’a�éder au port

sans danger.

Pilotine : vede�e rapide utilisée pour conduire le pilote à bord
des navires qui a�ivent ou qui�ent le port.

Remorqueur : petit et très puissant, il sert à pou�er ou à tirer
les gros navires entrant et sortant du port et les aide à manœuvrer.

Vede�e de lamanage : utilisée par les lamaneurs pour
s’a�rocher du navire et porter ses ama�es à te�e.

iL s’a�e�e le
« CMA CGM Jacques-S�dé».

Long de 400 mètres,
il peut transporter la Tour Ei�el

couchée ! Le port du Havre est
un des seuls ports en Europe à

pouvoir a�uei�ir tous les jours
de l'a�ée ces géants des mers.

Le plus grand
porte-conteneurs

français !

Les plus gros NAViRES mesurent l’équivalent de 4 te�ains
de f�tba� en longueur, 26 étages en hauteur

et peuvent contenir plus de 24 000 EVP.
Les plus lourds sont les pétroliers dont la qui�e

s’enfonce à 28 mètres sous l’eau.
ils doivent a�endre la marée haute pour entrer dans le port.
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Elles veillent et surveillent !

vue intérieure
de la capitainerie LH

dessin
organigramme

La capitainerie est la porte
d’entrée du port. E�e organise

les mouvements des bateaux pour
perme�re à chacun de naviguer

en toute sécurité.

HAROPA PORT emploie
directement 1 900 salariés,

basés à Paris, à Rouen et
au Havre. Mais l’activité

représente 35 fois plus :
en Normandie et île de France,

on estime à 65 000 le nombre
d’emplois qui dépendent
indirectement des ports

de l’axe Seine !

Chaque bateau doit lui fournir une
« carte d’identité » prouvant qu’il

est en règle. La co�unication
se fait en anglais ou en français.

Combien de personnes travaillent sur le port ?

Au Havre, e�e se situe dans
la «vigie», tour haute de 50 mètres.

Pour les bateaux naviguant en
Seine, la capitainerie est à Rouen
et prend en charge les navires
en liaison avec son ante�e de

la tour radar de Honfleur.

1. La gendarmerie maritime a�ure
des mi�ions de protection du bord de mer
et vient en aide aux perso�es en danger.

E�e est au�i un relais de la police judiciaire.

3. La douane contrôle
les frontières, les marchandises

et les perso�es qui entrent
et sortent de France.

11 22 33

2. La police portuaire
a�ure la survei�ance de

la zone industrialo-portuaire.
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Un port ouvert sur le monde
HAROPA PORT est co�ecté à près de 600 ports répartis sur tous
les continents... Les navires qui y font escale sont chargés de
marchandises qui vie�ent D'europe, d’Asie, d’Amérique, d’Afrique

(import) ou qui s’y rendent (export).

UN PORT C’EST AUSSI...
... des ponts, des écluses, des dizaines de kilomètres de quais et de
voies fe�ées mais également de plans d’eau : sur les sites de HAROPA
PORT, ils s’étendent sur 23 000 hectares, soit 650 te�ains de f�tba� !

ils transportent également des pa�agers : LES NAViRES
font escale au Havre, à Rouen et Honfleur pour perme�re

auxcroisiéristes de visiter la Normandie.

HAROPA PORT est au�i
un milieu naturel riche et

protégé ; ¼ de sa
superficie est réservé

à des espaces
naturels, sur lesquels
vivent une flore et une
faune très protégées.

on compte près de 3 000 ENTREPRiSES
sur les ports dE l'axe seine !

Certaines sont des entrepôts
logistiques dans lesquels

des marchandises sont stockées
et transformées ; d’autres sont

des industries qui fabriquent
des produits ensuite transportés

par navire ou par barge.
Les ports contribuent ainsi

à la souveraineté économique
de la France.

Un peu d’histoire...
La Seine

Au Moyen-Âge, la Seine
transportait les matériaux

de construction de nombreux
édifices co�e l’abbaye

de Saint-Wandri�e
ou la cathédrale de Rouen.Le port du Havre

Tous les deux ans, c'est au Havre qu'est do�é le départ
d’un événement sportif mondial, la Transat Jacques Vabre, qui
ra�emble les plus grands monocoques et multicoques pour

une course transatlantique.

Le transport fluvial
n’est pas né de

la dernière pluie.
Déjà en 58 avant J.C.,

les Romains l’ont utilisé
pour déplacer
des ho�es et

des marchandises
lorsqu’ils ont envahi

la Gaule. ils
ont alors édifié des

petites vi�es
portuaires et des

grands ports co�e
Rouen.

Un peu plus tard, au 9e siècle,
les Vikings ont attaqué
la va�ée de la Seine en

remontant le cours du fleuve
à bord de leurs bateaux,

les drakkars.

Le « Havre de Grâce » a été créé
par François 1er en 1517 : le roi voulait
dévelo�er le co�erce international

(transatlantique nota�ent)
mais au�i se défendre contre

les attaques anglaises.

Le port a été en grande partie détruit
par les A�iés pendant la SECOnde

Gue�e mondiale.
Reconstruit, il a�uei�e chaque a�ée près

de 5 000 navires de jour co�e de nuit.
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« Paris,
Rouen,

Le Havre :
une seule

et même vi�e
dont la Seine est 
la grand-rue. »

le 7 novembre 1802.

Le port dE ROUEN

LeS portS dE PARIS

Aujourd'hui, il s'agit il s’agit du 1er port fluvial de France, 
qui a�rovisio�e la capitale  en marchandises en utilisant 

un mode  de transport peu po�uant et en évitant 
les emboutei�ages  sur la route.

Chaque a�ée plus de 8 mi�ions
de to�es de céréales y sont

chargées et envoyées vers des
pays d’Europe, d’Asie et d’Afrique.

SiTUÉ en fond d’estuaire* co�e 
Anvers (Belgique) ou Hambourg 
(A�emagne), le port a�uei�e 

chaque a�ée 3 000 navires a�ant 
jusqu’à près de 300 mètres de long 
et pouvant décharger 80 000 to�es 

de vrac.
Tous les 4 à 6 ans, un événement

mondial y est organisé ra�emblant
une cinquantaine de magnifiques 

et grands voiliers : l’Armada !

il a été cité par un géographe Grec en 50 avant J.C. Dès son origine,
il rayo�e en raison de sa situation stratégique entre Paris et la mer.

C’est aujourd’hui le premier port exportateur de céréales 
(blé, orge, etc.) d’Europe de l’Ouest.

ilS ONT plus de 2 000 ans puisqu’on considère
qu’ilS ONT été crééS par la construction de quais

à partir de l’an 15 ! Les Nautes de Lutèce 
co�erçaient sur le fleuve ; leur navire figure 

sur le blason de la Vi�e de Paris.

Napoléon Bonaparte
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DES JOUETS EN PROVENANCE
D'ASiE

DESTiNATiOn :
UN MAGASiN EN FRANCE

FLUViALROUtiER

À chaque colis son transport !
Avant d’a�iver dans les rayons des magasins, les marchandises

empruntent di�érents modes de transport :

cela s’a�e�e la multimodalité*.

On peut également parler de transport combiné quand une marchandise
se trouve dans un conteneur et que le conteneur est déplacé d’un mode

de transport à un autre (bateau – train – camion).

FE�OViAiRE

On COMBiNE entre camion, train, bateau et avion selon le type
de marchandises, la quantité et le chemin à parcourir.

Lorsqu’on a de très grandes quantités de marchandises,
priorité peut être do�ée au rail ou au fleuve.
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Le transport fluvial permet aussi de :
livrer en centre-vi�e les colis

co�andés sur internet

rama�er et évacuer
les feui�es d’automne à Paris

participer à la construction
du Vi�age des athlètes des Jeux

Olympiques et Paralympiques 2024 en
transportant des marchandises

Paris a déjà organisé des J.O. en 1900
et 1924. Prochaine édition : été 2024 !

Et pour la 1ère fois, la cérémonie
d'ouverture n'aura pas lieu dans un stade

mais... sur un fleuve, la Seine !

déplacer des matériaux
jusqu’au chantier de rénovation

de Notre-Dame de Paris.

se déba�a�er des déchets : ils
sont ra�emblés en gros cubes,

transportés vers des usines,
ils y sont détruits ou recyclés

Ce�e invention est un réel su�ès puisqu’on en voit environ 250 mi�ions
circuler chaque a�ée. Les conteneurs perme�ent de transporter

tout type de marchandises, y compris des produits frais, des produits
chimiques, etc. Aujourd’hui, il faut compter entre 2 000 € et 6 000 €

pour un conteneur neuf.

le premier conteneur est né en 1933
et s’est rée�ement dévelo�é

avec Malcolm McLean, un Américain,
à partir de 1950.

C'est une Grande cai�e en métal
conçue pour le transport de

marchandises également a�elée
EVP - équivalent vingt pieds.
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Et la planète, dans tout ça ?

Contrairement
aux idées reçues,

le transport maritime est,
sur le plan écologique,

la mei�eure alternative :
il est responsable DE

MOINS DE 3% DES GAZ
À EFFET DE SERRE

Le transport fluvial émet
quant à lui jusqu'à

5 fois moins de CO2
que le transport routier !

On estime que
10 milliards de tonnes

DE MARCHANDISES
sont transportées

chaque a�ée par voie maritime soit
80% DU TONNAGE PLANÉTAIRE !

Les navires sont économiques, écologiques,
peu bruyants et ne créent pas d’emboutei�ages.

Bref, on n’a pas trouvé mieux !
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HiBOU MOYEN DUC

BAR CO�UN

CERF ÉLAPHE

goéland marin

SAUMON ATLANTiQUE
LAPiN DE GARE�E

GRAND MARS CHANGEANT ORCHiS PYRAMiDAL

POLYPOGON
DE MONTPE�iER

C’est l’un des plus longs fleuves de France. On y trouve PLUS
de 80 ports dont Le Havre et Rouen qui sont conçus pour a�uei�ir

les plus grands navires du monde.

Et au milieu coule la Seine…

C’est un milieu naturel plein de vie :
une trentaine d’espèces de poi�ons, des plantes, des oiseaux,

des cerfs, des chevaux de Camargue, des lapins et même…
des tortues ! EN VOiCi QUELQUES EXEMPLES.

... La qualité de l’eau
du fleuve est très survei�ée.

pour que ces êtres vivants
restent en bo�e santé

et se reproduisent...
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DES Ports verts

Autre exemple de contribution
des ports à la transition énergétique :

ils fourni�ent
de plus en plus

souvent
de l’électricité

à quai :
lors de leurs

escales, les navires
évitent ainsi de

faire fonctio�er
leurs générateurs,

gourmands en
carburant.

Dans les ports, la transition écologique est devenue réalité.
E�e se décline de plusieurs façons.

Ainsi les ports encouragent-ils les navires
à ne plus utiliser les énergies fo�iles

(le fuel lourd par exemple)
mais les aident à recourir

à des combustibles plus propres
co�e le GNL (gaz naturel Liquéfié).

l’a�ueil d’industries qui fabriquent des énergies renouvelables :
au Havre, l’une des plus grandes usines de fabrication
d’éolie�es en mer s’est insta�ée sur le port en 2022 !

Dernier exemple : pour aider les entreprises qui sont sur le port
à limiter leurs émi�ions de CO2, HAROPA PORT a lancé un défi :
dévelo�er une filière de production d’hydrogène décarboné.
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Armateur :
perso�e qui exploite un navire

dont il est propriétaire ou
locataire.

Agent maritime : perso�e employée

par un armateur pour le
représenter
dans un port lors de l’escale
d’un navire.

Bateau :embarcation destinée à
la navigation intérieure
(fleuves,
rivières, lacs, etc.) ou non loin
de la côte s’il navigue en mer.

Consignataire : négociant, firme
co�erciale qui reçoit des
marchandises en dépôt.

GlossaireGlossaire

Estuaire : embouchure (d’un cours

d’eau) de�inant un golfe évasé

et profond.

EVP :conteneur « équivalent
vingt pieds » (environ, 6 m. de
long)

Multimodalité : désigne la présence

de plusieurs modes de
transport di�érents entre
deux lieux.

Navire :embarcation dotée d’un
équipage et d’un armement
(ensemble d’équipements),
destinée à la navigation
co�erciale, en mer.

Transitaire ou commissionnaire de transport
:

perso�e qui s’o�upe de
l’importation et de l’exportation

des marchandises.
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Avion MER TRAiN ROUTE FLEUVE
...vient de loin
...est a�endue dans une zone isolée
...est en très grande quantité
...prend soin de la planète
...est dans un conteneur
...est livrée en centre-vi�e

QUELlE EST Le CONTENEUR DANS LEQUEL
CE JOUET A VOYAGÉ ?

QUELlE EST Le CONTENEUR DANS LEQUEL
CE JOUET A VOYAGÉ ?

AA

BB

CC

DD
EE

Questions:vientdeloin:Avion,MER,TRAiN,esta�enduedansunezoneisolée:
ROUTE,estentrèsgrandequantité:MER,TRAiN,FLEUVE,prendsoindelaplanète:

MER,TRAiN,FLEUVE,ESTDANSUNx:AViON,MER,TRAiN,ROUTE,FLEUVE,ESTLiVRÉENCENTRE-Vi�E
:ROUTE,FLEUVE.LABYRiNTHE:C'estleD.

Quand ma
marchandise...

Quand ma
marchandise...

COCHER LES Di�érentes cases po�ibles
POUR chaque question

COCHER LES Di�érentes cases po�ibles
POUR chaque question

JEUX

SOLUTiONS
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parfois très longue, qui permet d’acheminer des biens ou
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Mode d’emploi de ce gigantesque « écosystème » qui,
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